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Des temps de transport stables, un fort report vers la voiture
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Pourcentage des temps de transport par mode en France,de 1800 a 2017
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Une explosion des kilometres parcourus
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Les kilomeétres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2017
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http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

Obijectif decarbonation a 2050
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https://www.citepa.org/fr/secten/
https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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Les principales externalités des transports
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5 leviers pour decarboner les transports
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)
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https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

La voiture électrique, meilleur ou pire des vehicules ?

Impact carbone (gCO,e/km)
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Sources : LPG Conseil et A. Bigo ; données Groupe Renault, Trek Bicycle Corporation, ADEME, Modele GREET.


https://www.cairn.info/revue-transports-urbains-2022-1.htm

Developper les vehicules intermediaires entre le velo et la voiture
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8 lllustration de Frédéric Héran.
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https://bonpote.com/les-vehicules-intermediaires-lavenir-de-la-mobilite/

Quelles solutions selon les territoires ?
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Quelles solutions selon les territoires ?
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10 Animation a voir et télécharger sur ce lien ou sur LinkedIn 08/02/2024


http://www.chair-energy-prosperity.org/wp-content/uploads/2020/12/Quelles-solutions-selon-les-territoires-Aurelien-Bigo.pptx
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7153292590816120833/

5 leviers... pour les zones d’activités
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Les 5 leviers de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC)

» 1l Source : MTES, 2020 08/02/2024


https://www.ecologie.gouv.fr/strategie-nationale-bas-carbone-snbc

Impacts des differents leviers sur les externalités des transports
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12 Principales évolutions suggérées pour la transition énergétique des transports, et leurs externalités 08/02/2024



Principaux enseighements

Quels sont les défis a relever ? Quels leviers pour y arriver ?

La mobilité en France depuis 1800
Stabilité des trajets et temps de transport, explosion des distances ; place prépondérante de la voiture

Les impacts et défis des transports
Climat, pollution de I'air, consommation de ressources, d’espace, bruit, accidentalité, inactivité physique, inégalités...

Les 5 leviers a solliciter
Modération de la demande, report modal, remplissage, efficacité énergétique, décarbonation de I'énergie

Comment accélérer la transition ?

La voiture électrique, solution magique ?
Climat, I'électrique nécessaire mais insuffisant ; d’autres défis de soutenabilités ; développer des véhicules plus sobres

Quels modes selon les territoires ?
Des alternatives a la voiture variées a combiner ; privilégier les modes actifs, collectifs, et des véhicules plus sobres

Transition climatique... et au-dela ?
Sortir de la dépendance a la voiture individuelle a de forts co-bénéfices sur les autres impacts des transports

13 Contact et contenus : profil et posts ; mail ; 08/02/2024
recherches et vulgarisation sur la page (site chaire Energie et Prospérité)


https://www.linkedin.com/in/aur%C3%A9lien-bigo-551a50203/recent-activity/all/
mailto:aurelien.bigo@hotmail.fr
http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/

24H

Une voiture prase

megenne
23 h sur 24
stafionnée ef vide

VOITURES

électrique,c’est -

Un\ehictle: gm)") o - Vo I T U R E S o -

7 \
{CHAQUE )
\ JOUR? |

440 vettare qu'en

Fake or not ?

RRRRRRR

LE POIDS MOYEN o0 29 26 40 96 40 25 <0 96 &0

DES VOITURES i o
NEUVES EST DE 9 CONDUCTEURS SUR 10
1 250 KC | \ SR L8 TRANT DOMSCRETRAVALL

T

(8 W ¢ L v

IAAVENIR DE LA VOITURE
EST ELECTRIQUE, MAIS
. LA VOITURE N'EST PAS
La voiture, L'AVENIR DE NOTRE

on ne peut pas MOBILITE.
s'en passer 7

l‘ ‘/‘ ‘/“
S ety

Nl 71 EL 3
On va combiner des e
2 )

modes de transport T
différents? - ¢ o e

Lien vers le livre



https://www.lisez.com/livre-grand-format/voitures-fake-or-not-concilier-mobilite-et-neutralite-carbone-sans-fake-news-moteur-electrique-vs-moteur-thermique-transition-energetique-dependance-a-la-voiture-individuelle/9791030104806
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